
感谢您购买本产品！在使用之前，请仔细阅读本声明，一旦使用，即被

视为对本声明全部内容的认可和接受！请严格遵守手册安装和使用该产

品，无刷动力系统功率强大，错误的使用可能导致人身伤害和设备损坏

，我们不承担因使用本产品或擅自对产品进行改造所引起的任何责任，

包括但不限于对附带损失或间接损失的赔偿责任！我们有权在不经通知

的情况下变更产品设计、外观、性能及使用要求。关于不同语言版本的

免责声明可能存在语义差异，中国大陆地区以中文版为准，其他地区以

英文版为准。

CAUTIONS

ATTENTION

ATTENTION

XRotor Micro 45A BLHeli_32 4in1 DShot1200

多旋翼飞行器
无刷电子调速器
使用说明书

型 号

XRotor Micro 45A BLHeli_32 4in1 DShot1200

持续电流

45A

瞬时电流

60A

BEC

5V@1.5A
10V@1.5A

电池节数

3-6S LiPo

重 量

11.5g

尺 寸

46x40x6.3mm

安装孔孔距

30.5x30.5mm

正常的开机过程2

一次

1、上电：

一次

2、油门信号检测（准备开始）

一次

3、零点油门检测（准备结束）

此时电机准备就绪，可以启动。

IMPORTANT

油门行程校准操作方法3

一次

1、上电：

一次

2、油门信号检测：

正在检测

3、当油门摇杆高于中间位置（检测最大油门）：

正在检测

5、当油门摇杆低于中间位置（检测最小油门）

一次

4、当油门摇杆高于中间位置超过3秒

此鸣叫顺序表示最大油门已经被存储

一次

7、油门信号检测（准备开始）

一次

8、零点油门检测（准备结束）

一次

6、当油门摇杆低于中间位置：

此鸣叫顺序表示最小油门已经被存储

此时，油门校准值都储存了。用户可断开电源或继续运行电调。

01 声  明

02 注意事项

03 产品特点

04 产品规格

1、温度保护：

    电调检测MCU（主控芯片）内温度，若温度过高，则会限制电机功率。电机功率限制在一个范围内：若温度超过阈值，则电机功率开始受限制。若温度超过阈值且大约在

    150℃时，电机功率会限制为25%。

2、停转保护：

    若电机因外力导致停转，电机会尝试重启转速，几秒内，电机尝试重启都仍未成功的话，它将停止尝试直至油门归零。

3、寻机提示：

    若电调已准备好且检测到零油门有一段时间，则它会发出导航鸣响提示，提示音大约每3秒鸣响一次。

4、未激活提示：

    所有电调都应在制造过程中被激活。若因为某些原因没有被激活，那么电调会在上电后，正常运作/操作一连串鸣响开始前发出“哔，哔，哔...”（逐渐加快）的提示音。若因

    为某些原因，激活失败，电调不被认定为有效的BLHeli_32设备，那么电调会在上电后，正常运作/操作一连串鸣响开前发出“哔哔哔，哔哔哔，哔哔哔...”（三声降序）的提

    示音，这样的情况下，电调只接收1~2ms PWM输入信号。

06 可编程参数项目及其说明

07 其他说明

BLHeli官方网站：https://github.com/bitdump/BLHeli

BLHeli32官方文档下载地址：https://github.com/bitdump/BLHeli/tree/master/BLHeli_32%20ARM

固件：Hobbywing_XRotor_BLHeli32⋯

08 其他

可调节参数设置项：

1、加速功率（Rampup Power）：

    加速功率可设置为3%~150%范围内（任意）相对值，它是低转速加速时或启动过程中所允许的最大功率。低转速情况下，为了便于低反电动势电压检测，（从电调）输出到电机的最大功率

    是受限的。加速功率也影响双向运行/操作，因为该参数是用来限制方向转换过程中（所应用的）功率的。启动过程中，实际应用功率取决于油门输入（大小），它可低于加速功率参数设定   

    的最高水平，但最低水平（要）有最高水平的四分之一。

2、温度保护（Temperature Protection）：

    温度保护可开启或禁用且温度阈值可调节。可调节阈值主要是作为一个支持专供硬件制作商使用，因为不同硬件对所使用的各零部件的最大温度有不同的偏差/公差。

3、低转速功率保护（Low RPM Power Protection）：

    低转速功率限制（保护）可开启或禁用。在低供电电压下运行低KV电机时，为了获得全额功率有必要禁用此功能。但是，禁用会增加失步风险且有可能导致电机或电调烧毁。

4、低压保护（Low Voltage Protection）：

    低压保护可在2.5V~4.0V（每节电）范围内调节电池电压或直接禁用。该保护开启时，若电池电压低于设定阈值，则它会限制（电调）输送到电机的功率。该功能主要应用于固定翼飞行器。

5、电流保护（Current Protection）：

    可开启电流保护用来限制电流。开启时，电流会限制在设定的最大值。电流限制发生得非常快，所以加速过程中电流也会受限制。电流保护的值是根据电调计算得出，所以例如设置四旋翼上

   （使用BLHeliSuite32固件的）每个电调的电流限制值为40A，那么对四个电调的总电流限制值就是160A。

6、电机转向（Motor Direction）：

    电机旋转方向可设置为正转、反转、双向，双向反转。双向模式下，中心油门为零油门，中心油门以上为正向旋转，中心油门以下为反向旋转。选定双向运行/操作后，油门校准功能失效/禁用。

7、退磁补偿（Demag Compensation:）：

    退磁补偿旨在防止换向/整流后因线圈退磁时间过长而导致电机停转现象的发生。突然加大油门（尤其是低转速运行）时，退磁时间过长一般会引发电机停转或卡顿。如上所述，高换向进角

    设置通常能帮助改善情况但也会影响（驱动）效率。退磁补偿是应对该问题的一种选择性方案。首先，退磁情况发生时，它会检测。在这样的情况下，不知道电机进角度数，换向/整流根据

    一个预估进角值摸索着进行。此外，电机功率会在下一次换向/整流前被切断。一个表明退磁严重程度的度量标准会被计算出。退磁程度越严重，则被切断的功率越多。退磁补偿设置为“关

    闭”时，则（任何时候）功率都不会被切断。设置为低或高时，功率都会被切断。差异在于，设置为“高”时，功率会被骤然切断。一般说来，高补偿参数可提供更好的保护。对有些电机来

    说，退磁补偿值设置得太高，最大功率也会一定程度地受削减。

8、电机进角（Motor Timing）：

    电机进角可在大约1°~31°（参照后面的备注说明，即0.9375度~29.0625度）范围内以大约1°（这里的实际准确值是0.9375度）的步长来进行调节。一般来说，中间（水平）设置即

    可工作良好，但若出现电机卡顿问题，可通过调大进角来进行改善。有些高电感电机会有很长的换向/整流退磁时间，这样就会导致电机在突然加大油门（尤其是低速运行）时出现停转或卡

    顿。高（水平）进角设置允许更长的退磁时间，所以（对前的面问题）通常能起帮助作用。该参数项也可设置为“自动”。 在这样的情况下，代码监测退磁时间及保证进角尽可能低同时又不

    出现退磁方面问题。在性能良好的电机上，进角在整个功率范围都可设置为低水平，这样最大功率也会被削减。在性能不佳的电机上，可按需调大进角，这样可以改善（时间）余量以防（电

    机）失步。

9、最大加速（Maximum Acceleration）：

    最大加速可在0.1%/ms~25.5%/ms范围内进行调节，它也可设置到最大值，这样的情况下，加速就不受限制。限制加速主要是作为一个辅助参数（在遇到过硬加速导致失步/不同步情况

    时）来使用。例如，当“最大加速”设置到10%/ms时，那意味着应用到电机上的功率增加速度不允许超过每毫秒10%。

10、油门校准开启（Throttle Cal Enable）：

    若禁用，油门校准功能则失效/禁用。

11、最小油门，最大油门及中位油门（Minimum throttle, maximum throttle and center throttle）：

    这些设置设定电调油门行程，且中位油门只用于双向运行/操作。这些设置对应的值为一般的1000~2000μs输入信号。对其他输入信号来说，这些值一定要依比例决定。对Dshot输入信号

    来说，这些设置都不起作用。

12、停转制动（Brake On Stop）：

    停转制动可在1%~100%范围内进行调节或直接禁用。非禁用情况下，零油门时，会按规定的刹车力度制动。非零油门时，该项设置无任何效果。该功能主要是应用于带折叠桨的固定翼飞行

    器。在某些电调上，不能进行线性设置该项功能，只能直接开启（无论设置在1%~100%范围内任何值，都会以100%的力度来制动）或禁用（这应用于带“EN/PWM”类型FET驱动程序

    的电调）。

13：LED指示灯控制（LED Control）：

    该项设置可控制支持该功能的电调上的LED指示灯，（实际可）控制多达4颗LED指示灯亮起或熄灭。

14、提示音强度（Beep Strength）：

    该项用来设置正常运行情况下提示音强度。

15、灯塔导航提示音强度（Beacon Strength）：

    该项用来设置导航提示音强度。若零油门信号持续一段时间，电调即会发出导航提示音。注意！导航提示音强度设置较高的话会导致电机或电调发热。

16、灯塔导航提示延时（Beacon Delay）：

    导航（提示）延时用来设置导航提示音开始前延时的长短。

17、PWM频率（PWM frequency）：

    电机PWM频率可在16kHz~48kHz范围内进行调节。高PWM频率可使电机运行更平滑，可调节频率也考虑到移动油门响应（过程）中较小但可能恼人的“颠簸”。所有电调都存在这些“颠

    簸”问题，使用BLHeli_32固件，可在转速范围内移动这些“颠簸”到系统对其没那么敏感的位置。

10V：10V稳压供电输出接口。

BAT：电池电压检测信号输出接口，接飞控电池电压检测口，输出规格为电池电压。

CTR：电流检测信号输出接口，接飞控电流检测口，输出规格为：15.2mv/A；

GND：地线即电源负极；

5V：5V稳压供电输出接口；

S1-4：油门信号输入接口，S1对应M1号电调，S2对应M2号电调，S3对应M3号电调，S4对应M4号电调；

POWER INPUT：电源线焊盘，“-”对应电源线负极，“+”对应电源线正极。

接口定义1
05 使用向导

· 使用本产品前，请认真查看各动力设备以及飞行器的使用说明书，确保动力搭配合理，避免因错误的动力搭配导致电机超载，最终损坏电调。

· 安装本产品时，由于需要进行焊接，连接等操作，所以请务必确保所有电线和连接部件绝缘良好，短路将会毁坏本产品。对本产品的相关线材进行焊接操作时，为保证焊接牢

    靠，请使用足够功率的焊接设备进行焊接。若连接不良，您可能不能正常控制飞行器，或出现设备损坏等其他不可预知的情况。

· 使用本产品时请远离不安全因素，如障碍物，人群，高压线等。请严格按照本手册中规定的工作环境置（如电压，电流，温度等参数）使用，虽然本产品有相关保护措施，但

    极限的使用还是有可能会对本产品造成永久性的损坏。

· 使用完毕后，切记将电源切断。如使用电池未断开，电调有可能会误驱动电机转动，造成不可预知的危险，若长时间连接电池，电池最终会被完全放电，进而导致电池或电调

    出现故障。

· 开源电调自行刷写或升级固件时，只可刷写该电调对应的固件，不可刷写其他固件，否则有可能造成无法使用的情况，严重时会损坏电调芯片。

· 本说明书依据BLHeli官方说明书编写而来，仅作参考使用，更多更详细的说明请参考BLHeli官方原文档，随着BLHeli固件更新等原因，可能会出现功能或描述不同的情况，

    一切请以BLHeli的官方文档为准。

· 采用高性能32位ARM微处理器，运行频率高达48MHz； 

· BLHeli_32固件是在BLHeli（代码）及BLHeli-S（代码）基础上编写的第三代BLHeli（代码）。

· 使用damped light模式。Damped light不仅能再生制动从而使电机迅速减速，还能同步整流。

· 该版本代码支持各种功能从而防止出现（电机）失步问题，尽管其默认设置在通常运行环境下即能工作良好，但它仍支持多项参数可调节从而使代码即使在最严苛

    的情况下也能运行良好。

· 电调可支持普通PWM油门模式，OneShot125油门模式，OneShot42油门模式以及MultShot油门模式；

· 电调可支持DShot150/300/600/1200数字油门模式；

· 具有导航提示功能，若零油门信号持续一段时间，电调即会发出导航提示音，有效帮助找到丢失的飞行器。

· 内置5V和10VBEC，可为飞控，摄像头，图传，LED灯等设备供电。

·需要对单个电调进行设定时，只连接对应电调的油门线与地线即可。

·使用5S，6S电池时，请务必焊接包装内附赠的电容（焊接时可先焊接电容再焊接线材）。

M2

M1

POWER INPUT

M4

10V GND BAT CRT GND 5V S1 S2 S3 S4

M3

·进行油门行程校准时请将螺旋桨卸下，以免发生意外！

·可用油门校准行程范围在1000~2000μs之间，最小与最大油门之间的差异必须大于140μs （双向模式下为70μs）.若一次校准结束但最小与最大油门  

   间差距小于140μs （或双向模式下70μs），则最大油门位置会移动来确保最小最大油门间差异为140μs （双向模式下70μs）。

·Oneshot125模式与一般1-2ms模式工作情况相同，唯一的差异就是所有进角都除以8。Oneshot42模式也一样，只是所有进角再除以3。Multshot模

   式也类似，除了输入信号范围为5-25μs。

·Dshot支持任何速率，高达至少Dshot1200. 当输入信号为Dshot时，油门校准功能禁用，油门校准值被忽略。

·支持高达至少32kHz的输入信号速率，但请注意，高输入信号速率将会加大MCU（主控芯片）负载，从而降低电调可应对的最大电气转速。
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